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tarkka. Se kulkee luonnostaan 
pitkähköllä vesilinjalla, mutta 
edes myötäisessä tai sivumyötäi-
sessä keula ei pyri liiemmin leik-
kaamaan, vaan käytös on yllätyk-
setöntä. Moottorin trimmausvara 
on kuitenkin laaja. Suotuisissa 
olosuhteissa parhaan suoritusar-

vot ja sitä myötä kulutuslukemat 
saavutetaan moottoria ulos trim-
maamalla.

Suoritusarvojen osalta Alfa 
heittää pöytään kelvollisia lu-
kemia. Veneen tehosuositus 
on 150–250 hevosvoimaa. TG:t 
myydään Suomessa Suzukin pe-

rämoottoreilla varustettuina pa-
ketteina. Koeajoyksilön perään 
oli pultattu 175-hevosvoimainen 
DF175.

Kyseinen kone on varmasti 
hyvin lähellä ihanteellista vaih-
toehtoa Alfaan, sillä huippuno-
peutta saavutettiin täysin riittävät 

Ohjaamoon on pyritty saamaan automaista tunnelmaa ja siinä on paikoin myös onnistuttu. Jotta istuimien väliin on 
saatu riittävästi tilaa kulkemiseen, ne on sijoitettu varsin lähelle kajuutan seiniä. tuulilasin reunimmaiset ruudut ovat 
sen verran viistot, että ne keräävät kovassa kelissä pintaansa roiske- ja sadepisaroita, joten pyyhkimiä saattaa jäädä 
kaipaamaan. Myös lähellä kipparia oleva paksu sivupilari rajoittaa jossain määrin näkyvyyttä.

35 solmua. Taloudellisemmaksi 
matkanopeusalueeksi muodostuu 
20–28 solmua, jolloin bensaa pa-
laa alle 1,2 litraa per meripenin-
kulma. Lukemia voisi luonnehtia 
veneen teho- ja kokoluokka huo-
mioiden normaaleiksi.

Ulkotilat  
kulkemiseen...

Korkeat laidat ja pulleat muodot 
saavat laiturin kupeeseen kiinni-
tetyn Alfan vaikuttamaan ainakin 
ensivilkaisulta todellista kokoaan 
suuremmalta. Ehkä siksi venee-
seen astuminen ja siinä liikkumi-
nen tuottaa pienen pettymyksen. 
Vene noteeraa leveydestään huo-
limatta kulkijan painon verrattain 
selkeästi eikä tilaakaan tunnu ole-
van ylenpalttisesti.

Tarkemmin Alfaan tutustuessa 
arvio vaihtuu siihen, että ylimää-
räistä tilaa Alfassa ei ole ylenpalt-
tisesti, vaan vene on todellakin 
suunniteltu ja mitoitettu tarkasti 
valittuun käyttötarpeeseen.

Väljää, vapaata turkkialaa on 
lähinnä ulkona keulassa ja sisäl-takapenkki on mitoitettu kolmelle. selkänojan takana on syvä ”hattuhylly” ja istuinosan alla suuri säilytystila.

Alfan työkonepuolelta venekäyttöön 
adoptoiduissa istuimissa on kaasu-
jousitus ja monipuoliset säädöt.

TG ALFA ◼
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lä keskellä kajuuttaa. Molemmat 
toimivat eräänlaisina terminaa-
leina, joissa matkatavaroita mah-
tuu käsittelemään ja asettelemaan 
edelleen lähellä sijaitseviin säi-
lytys- ja tavaratiloihin, ja joista 
matkustajien on helppo siirtyä 
eteenpäin omille paikoilleen. 

Ulkotilojen turkki on yhdes-
sä tasossa keulasta perään, joten 
korkeiden laitojen suojassa kul-
keminen on vaivatonta ja turval-
lista myös perheen pienimmille. 
Leveyttä kulkukansilla kapeim-
millaan reilut 30 senttiä, mutta 
paikoin jopa yli 40 senttiä. Osal-
taan asiaa edesauttaa kajuutan 
seinien kupera muotoilu, jolla on 
luotu väljyyttä niin hartioille kuin 
jalkaterille. 

Ahtain väli kajuutan ulkokaut-
ta kiertämisessä tulee vastaan pe-
rässä moottorikaivon ja kajuutan 
takaseinän välissä. Peräkulmiin 
puolestaan jää kiinnittymistilan-
teita ajatellen hieman kulkuväyliä 
enemmän turkkipinta-alaa. Alfan 
laitojen sisäpuolella on kiitettä-

Kuvausveneenä toiminut tG 7200 on arvostettu ja ajo-ominaisuuksiltaan 
hyvä vene, mutta Alfa on vieläkin parempi, ja karkaa 7200:lta avomerelle 
suunnattaessa.

lä vene jää jo moottoriratkaisun 
takia väistämättä kauas laiturista. 
Veden varaan joutuneen tai sinne 
vapaaehtoisesti päätyneen nouse-
minen Alfaan on myös epäile-
mättä kovan ponnistelun takana.

Kajuuttaan astutaan poikkeuk-
sellisen leveiden (82 cm), kuula-
laakeriripustettujen sivuliukuovi-
en kautta. Oviaukkojen vieressä 
on pystykaiteet, joista saa hyvin 
tukea kulkiessa. Asettuminen 
sekä ohjaamoon että takapenkille 
on sujuvaa, eikä ovista kulkemi-
nen edellytä viiden hengen mie-
hityksellä liikuttaessa kenenkään 
muun nousemista tai väistämistä.

Säilytystiloja Alfassa on koko-
naisuutena kiitettävästi. Köydet, 
ankkuri, lepuuttimet ja muut tar-
vittavat varusteet löytävät paik-
kansa keulan ja perän tilavista 
laatikoista. Kajuutan edessä on 
kookas, miehen mentävä tavara-
tila, jossa suuremmatkin laukut ja 
kassit kulkevat sateelta ja roiskeil-
ta suojassa. Kajuutassa säilytys-
tilaa on tutusti takapenkin alla, 

◼ kOEA JO

VUOSIKYMMENIEN 
KOKEMUS

DELTA 29 SW

DELTA 34 SW

DELTA 40 WA

Kulutus vain 1l/merimaili 30 solmun vauhdissa

Suunniteltu ja varusteltu pohjoismaisiin olosuhteisiin

Korkean suorituskyvyn takaa laadukkaat materiaalit ja ainutlaatuinen pohjarakenne

Turvallinen ja varma veneilynautinto neljän vuosikymmenen valmistuskokemuksella 
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västi askelmia esimerkiksi sivuil-
ta tai keulasta veneeseen kulke-
mista helpottamaan. 

Poikkeuksellisen korkeat laidat 
tekevät Alfasta tosin jossain mää-
rin myös vaikeasti lähestyttävän, 

varsinkin matalalta laiturilta kä-
sin. Hankalin tilanne on perässä, 
jossa uimatasoa tai -tasoja ei ole 
lainkaan. Perä kohti laituria park-
keerattuun Alfaan astuminen on-
kin käytännössä mahdotonta, sil-
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sekä keulasta että peräkulmista 
löytyy suuret säilytystilat sekä hie-
man pienemmät köysiboksit. Perän 
avoimista köysilokeroista ohjataan 
tuuletusilmaa myös rungon sisään 
ja säilytystiloihin. 

Kajuutan etupuolella on syvä, väli-
pohjalla varustettu tavaratila.  

TG ALFA ◼

jonka lisäksi penkin selkänojan 
takana on syvä ja käytännöllinen 
hattuhylly.

...sisätilat 
matkustamiseen

Kajuutta on yleisilmeeltään siisti. 
Vaikutelma on paikoitellen varsin 
automainen, mikä johtuu pääosin 
kojelaudan ja istumajärjestelyistä. 

Kajuutan takaosassa on suora, 
kolmelle ”rekisteröity” takapenk-
ki, jonka mitoitus on leveyden 
osalta lainattu Fresen mukaan 
juuri täysikokoisesta farmari-
Volvosta. Käytännössä mitoitus 
riittää mukavasti kahdelle ja tii-
vistäen kolmelle henkilölle.

Kipparilla ja kartturilla on työ-
konepuolelta venekäyttöön jalos-
tetut istuimet. Ratkaisu on hyvä, 
sillä penkeistä löytyy totutun 
etäisyyssäädön lisäksi kaasujou-
situs ja kyynärnojat, säädettävät 
hartia- ja ristiselkätuet sekä kor-
keuden ja selkänojan kallistus-
kulman säätömahdollisuudet.

Kajuutan sisäpituus on lähes 
2,4 metriä, joten etuistuimien 
ja takapenkin väliin jää reilusti 
kulkutilaa, vaikka takapenkillä is-
tuisi pidempijalkaisiakin matkus-
tajia. Myös kajuutan seisomakor-
keus on sitä luokkaa, ettei se estä 
sujuvaa liikkumista.

Ohjauspiste on sijoitettu ve-
neistä tutusti styyrpuurin puolel-
le. Tärkeimmät hallintalaitteet ja 

 T E k n I S E T  T I E d oT
Merkki TG
Malli Alfa
Valmistaja FreJa Marine Oy Ltd, Suomi
Valmistusmateriaali Lujitemuovi
Hinta vakiovarusteilla 50 300 € (ilman moottoria)
Hinta koeajovarusteilla 76 750 € (Suzuki DF175)
Kokonaispituus 7,30 m
Leveys 2,77 m
Syväys 0,40–0,80 m
Paino 1 800 kg (ilman moottoria)
Pohjan V-kulma 22,5°
Kantavuus 7 henkilöä
CE-luokitus C/rannikko
Pa-säiliön tilavuus 200 l
Moottorivaihtoehdot ja
pakettihinnat

150 hv Suzuki DF150 TX EFI | 64 900 €
175 hv Suzuki DF175 TX EFI | 66 400 €
200 hv Suzuki DF200 TX EFI | 67 900 €
225 hv Suzuki DF225 TX EFI | 68 900 €
250 hv Suzuki DF250 TX EFI | 70 500 €

 MOOTTORI JA SUORITUSKYKY
Tehosuositus 150–250 hv
Moottorityyppi Perämoottori, erikoispitkä riki
Koeajomoottori 175 hv Suzuki DF175 TX EFI
Potkuri 21” RST
Moottorin asennuskork. +1
Huippunopeus ja kulutus 34,8 kn | 53,6 l/h | 1,54 l/mpk @ 6 200 r/min
Matkanopeus ja kulutus 27,6 kn | 32,1 l/h | 1,16 l/mpk @ 5 000 r/min

23,4 kn | 27,6 l/h | 1,18 l/mpk @ 4 500 r/min
19,8 kn | 22,9 l/h | 1,16 l/mpk @ 4 000 r/min
6,6 kn | 6,0 l/h | 0,91 l/mpk @ 2 000 r/min
5,5 kn | 4,1 l/h | 0,75 l/mpk @ 1 500 r/min
3,7 kn | 1,8 l/h | 0,49 l/mpk @ 1 000 r/min

Tyhjäkäyntinop. ja kulutus 2,2 kn | 1,3 l/h | 0,59 l/mpk @ 600 r/min
VARUSTEET
Vakiovarusteet mm. Haponkestävät kaiteet, kahvat, knaapit (6) ja uimapor-

taat, 12 V virtapistoke, hydrauliohjaus, kaksinopeuksinen 
tuulilasinpyyhin tihkutoiminnolla, sisävalaistus, kan-
sivalaistus, käsisammutin, varustekaari, automaattiset 
trimmilevyt, kaksiakkujärjestelmä, lämmittimen 
esiasennus, Suzuki-esiasennus (polttoainesuodatin, 
mittarit, kaukohallintalaite, moottorikaivon asennus-
putki), kaasujousitetut ohjaamon erillisistuimet joissa 
korkeuden, etäisyyden, ristiseläntuen sekä selkänojan 
kallistuskulman säädöt

Koeajoveneen tehdas-
lisävarusteet

Lämmitin (Webasto) 2 090 €, keulapotkuri 3 390 €, 
karttaplotteri (Raymarine C90) 2 990 €, kauko-ohjattava 
hakuvalo 690 €

Muut tehdaslisävarusteet Kajuutan pöytä 470 €, lasinen liukukattoluukku  2 180 €, 
Aikona-kansi 3 590 €

 MITTOJA
Sisätilat Sisäpituus 238 cm, seisomakorkeus 192 cm, sisäleveys 

ohjaamossa 141 cm, peräsohvan leveys 138 cm
Ulkotilat Kulkukansien lev. 33–43 cm, sisälaitakork. 74–90 cm
 YHTEYSTIEDOT
Valmistaja FreJa Marine Oy Ltd

Sorvaajantie 2, 06450 Porvoo • Puh. 019 549 500,  
Fax 019 549 501 • info@tgboats.fi | www.tgboats.fi

Markkinoija Suzuki International Europe GmbH, Suomen sivuliike
Ahventie 4 A, PL 4, 02171 Espoo • Puh. 09 439 3730
Fax. 09 4393 7330 • suzuki@suzukifinland.com | 
www.suzuki.fi

kytkimet osuvat hyvin käsille ja 
useimmat löytänevät mieleisensä 
ajoasennon, vaikkakin tunnelma 
on suhteellisen tiivis. 

Tämä johtuu keulaa kohti ka-
penevasta kajuutasta ja varsin lä-
helle kajuutan seinää sijoitetusta 
istuimesta sekä melko suorassa 
linjassa alas laskeutuvasta koje-
laudasta johtuvista niukoista jal-
katiloista.

Kajuutta kapenee voimak-
kaasti kohti keulaa. Tuulilasin 
voi katsoa koostuvan kolmesta 
kulmittain sijoitetusta ruudusta, 
muodostaen voimakkaasti kupe-
ran kokonaisuuden. Näkyvyys 
kipparin paikalta ulos on kohta-
lainen. Suurimman haitan aihe-
uttaa lähellä olevat oviaukkojen 
etupilarit sekä mahdollisen rois-
ke- tai sadeveden myötä sumen-
tuvat tuulilasin sivuruudut, joita 
ei ole varustettu pyyhkimillä.

Vuodepaikkoja, pentteriä tai 
vessaa Alfassa ei ole lainkaan, 
mikä osaltaan viestii Alfan käyt-
tötarkoituksesta. 

ei halpa,  
mutta hyvä?

Alfan hinta nousee moottorilla 
varustettuna noin 70 000 euroon, 
mikä on kiistatta paljon rahaa 
hieman yli seitsemän metrisestä 
veneestä. Toisaalta toista, var-
sinkaan yhtä selkeästi ”räätälin-
työnä”, yhdelle käyttäjäryhmälle 



Parasta

+ Ajo-ominaisuudet
+ Hiljaisuus
+ Tarkoituksenmukaisuus
Parannettavaa

– Perästä veneeseen kulke-
minen

– Ohjaus (varauksin)
– Näkyvyys ohjaamosta  

(varauksin)
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Meripellontie 11 C
00910 Helsinki

Ville Manninen 0400 848 770
Tomas Åberg 0400 464 037

ville.manninen@astrum.fi
www.astrum.fiAstrum Vene Oy

Myymälässämme esillä 
kattava Suzuki -mallisto!

MESSUILLA UUTUUDET:

UUTUUS 2010

Chris Craft Corsair 22 • Chris Craft Lancer 20 • Chris Craft Catalina 26

Scout 210 XSF • Scout 222 SF • Scout 210 Dorado

Scout 245 Dorado • Scout 225 Abaco • Scout 245 Abaco

Vaihtoveneet: http://astrum.fi/Astrum-Vene/helsinki/vaihtoveneet/

toteutettua venettä saa markki-
noilta hakea.

Alfan varustelistalta karsitut, 
yhteysveneessä turhakkeiksi kat-
sotut retkeilyvarusteet on kor-
vattu kohderyhmän tärkeäksi 
kokemilla ominaisuuksilla, jois-
ta tärkeimmäksi TG on nosta-
nut kokemuksensa ja asiakkailta 
saamansa palautteen perusteella 
ajettavuuden.

Ajo-ominaisuudet ovatkin 
kiistatta yksi Alfan valtti. Myös 
melutaso on kautta linjan poikke-
uksellisen alhainen, joten matka 
taittuu mukavasti. Viisi matkus-
tajaa, veneilyvarusteet ja mat-
katavarat löytävät Alfasta omat, 
keliolosuhteilta suojassa olevat 
paikkansa. Veneessä liikkuminen 
on helppoa ja poikkeuksellisen 
turvallista.

Yhteysvenekäyttöä ajatellen 
suurimmaksi kynnyskysymyk-
seksi muodostunee veneeseen 
kulkemisen haasteellisuus. Tässä-
kään asiassa Alfa ei varsinaisesti 

ole huonompi kuin muut korkea-
runkoiset veneet, mutta erityistä 
yritystä asian ratkaisemiseksi ei 
Alfassa ole. Uimatasojen puute 
hämmästyttää, mutta muitakaan 
olemassa ratkaisuja, kuten esiin 
taitettavia keulaportaita, avautu-
via laitaportteja tai lankonkia ei 
veneeseen ole toteutettu.

Kun katseet suunnataan Al-

Kansivalaistus kuuluu vakiovarus-
tukseen. 

fan kilpailijoihin, voidaan esiin 
nostaa vaikkapa pienin Targa 
tai SeaStar 26. Kumpikin niis-
tä on suunniteltu Alfan tavoin 
yhteysvenekäyttöä silmälläpitä-
en, tosin ei aivan yhtä ehdoitta. 
Targan saati SeaStarin vakiova-
rustukseen ei kuulu sen kum-
mallisempaa retkeilyvarustus-
ta, mutta makuupaikat parille 
hengelle molemmista sen sijaan 
löytyy.

Targa 23.1:n hinta nousee 
dieselkäyttöisellä sisäperämoot-
torilla varustettuna 100 000 
euron huonommalle puolelle. 
SeaStar on Alfaa reilusti pi-
dempi, mutta myös kapeampi. 
Moottoriksi siihen sopii saman 
tehoinen perämoottori kuin Al-
faan ja myös pakettien pyynti-
hinnat osuvat lähelle toisiaan.

Alfan kovin kilpailija taitaa 
kuitenkin löytyä omasta per-
heestä. TG 7200 KingCruiser 
on mitoiltaan niukasti Alfaa 
pienempi, mutta pakettihin-
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tojen silmäily paljastaa merkit-
tävän, noin 15 000 euron eron  
KingCruiserin hyväksi. ◻


